Ki is volt Mechwart Andras?

Ganz Abraham 1867-es tragikus haldla utdn a vallalat 1869-ben Ganz és Térsa
Részvénytarsasaggd alakult, s az akkor mér tiz éve ott dolgoz6 Mechwart Andras lett a gyar
igazgat6ja, nemsokdra vezérigazgatéja. Ganz Abrahdm Svéjcbdl, Mechwart Andrés
Németorszagbdl jott Magyarorszagra. Ganz itt lett ontOmester, 1844-ben — harmincéves
kordban — Budan alapitott 6nall6é vasontodét. Eurépaban egyediil itt tudtak ,,.kéregontésii”

/////

ontddéje tobb szdz munkast foglalkoztaté gyarra fejlodott.

! Mechwart Andrés lakatosinasbdl sziilovarosanak,
Schweinfurtnak az 6sztondijaval képezte magat mérnokké
Augsburgban. 25 éves koraban, 1859-ben kezdett dolgozni
Ganzndl Budén, s mint tanult ,,ezermester”, szamos javitast
eszkozolt a gépeken, berendezéseken. Logikusan kertiilt az
igazgat6i sz€kbe €s itt bizonyitotta be, hogy nemcsak a
gépekhez, hanem az emberekhez €s az iizlethez is ért.
Megtartotta azt a patriarchdlis szellemet, amit még Ganz
Abrahdm honositott meg a gydrban, s 6 is szabadalmak iigyes
vasarlasaval novelte a gyartméanykindlatot. 1874-ben vette meg
F. Wegmann hengerszék-szabadalmat, s nemsokara
kéregontésii, rovatkolt hengerekkel felszerelt, komplett
malmokat exportalt mindenfelé a vilagba.

Erdekesen emlékezik meg réla Németh Lészl6, Homalyb6l homalyba cimii életrajzi
indittatdsd konyvében, amikor édesanyjanak, sziiletett Gaal Vilmanak nagyapjarol ir:

., Gadl Andrds mint vdandoriparos bejdrta Néemet—Europdt. Vandorkonyve elébb ovesnek
minositi, Bécsben pedig mint fémdiszmiivek (Metallgalanteriewaren) elddllitoja tolt hét évet;
itt is nosiil meg; bajor lanyt vesz el, Fleischmann Anndt. Ezzel koltozott haza Pestre abban az
idoben, amikor Széchenyi Hengermalma az ontodét fiadzotta. (Ennek a gézmalomnak a
szerelésében vett részt 1841-ben Ganz Abraham is, aki azutdn a véllalat ontodéjében lett elsd
ontdmester, majd alapitott 1844-ben 6ndll6 ontdédét Budan. Mechwart csak 1859-ben jott
Magyarorszagra — R. Gy.) Szakmdjdban, 1igy ldtszik, egyszerii ember létére is tekintély volt.
Neve az dllamvasutak torténetébe is bekeriilt, s ldnya még aggkordban is gytilolettel emlegette
azt a Mechwartot, aki a Statisztika téri szobrdrol néz a tudatlan pestiekre, a csalddi legenda
szerint ugyanis 0 sajdtitotta ki, haldla utdn, az oreg ontomester taldlmdnydt...”

Németh Laszl6 1942-ben irt soraiban ifjikori, vagy még inkdbb gyerekkori emlékeibdl hivja
elé a Mechwart-gytil616 nagynénjétdl hallott torténetet, amit 0 is csaladi legendanak {tél.
Auguszta néni 1924-ben meghalt, a Statisztika teret 1926-ban Mechwart ligetnek nevezték el.
A kétalakos szobor a médsodik vildghdboriban elpusztult, egy Gj mellszobor 1965 6ta 4ll a
helyén (Kocsis Andras alkotésa).

Mechwart Andrasnak persze nem véletleniil van szobra Budapesten. Az alatt a harom évtized
alatt, amig 6 volt a Ganz vezérigazgatdja, az alig 400 munkast foglalkoztaté gyarat 6000 f6s
véllalatkomplexumma fejlesztette. Igazabdl Mechwart szakmai, vezet6i és iizletpolitikai
tevékenysége nyoman valt a Ganz és Tsa Rt. vilaghiriivé. Ez a megallapitas cseppet se
csokkenti Zipernovszky, Déri, Blathy, Kand6 érdemeit. Nélkiiliikk a Ganz biztosan nem lett
volna olyan sikeres. De valakinek fel kellett fedeznie és oda kellett hoznia 6ket, bizalmat,
munkdt, gyors elomenetelt biztositva szdmukra a gyarban.



1878-ban hozta 1étre Mechwart a Ganz villamossdgi osztdlyat. Ilyen osztily akkor az
orszagban még sehol se miikodott. (Csak a viszonyitds kedvéért: Edison izz6lampdja 1879-
ben sziiletett meg.) Nagy kockazatot vallalt, amikor az uj osztaly vezet6jéiil a 25 éves
Zipernovszky Kérolyt nevezte ki. Kezdetben az osztaly 1étszdma nem érte el a 10 fot,
egyendramu dinamodkat €s ivlampdkat gydrtottak, igaz, egyre jobbakat €s jobbakat.

1882-ben Mechwart felvette Zipernovszky mellé az akkor 28 éves Déri Miksat, s egy év
mulva mar szabadalmaztattak és gyartani is kezdték kettdjiik kozos taldlmanyat, egy
ongerjesztésll véltakoz6 dramu generdtort. Ezt csodalta meg az 1883-as bécsi villamossagi
kiallitason az ifju Kand6 Kalman.

1883-ban Mechwart felvette Zipernovszky és Déri mellé az akkor 23 éves, az egyetemet
éppen elvégzett Blathy Ott6t. Két év mulva megsziiletett harmuk kozos vildgszabadalma, a
transzformadtor és a transzformétoros drameloszt6 rendszer.

Mechwart eldrelaté ember volt. A jovonek dolgozott, amikor fiatalokat vett fel és tért nyitott
szamukra. Volt érzéke a tehetségek kivalasztasdhoz, és lehetdséget adott tehetségiik
kibontakoztatdsdhoz. Ertett a szakmdhoz is: a Kandé dltal is megcsodalt 150 16erés, g6zgép
hajtotta generatornal példaul Mechwart 6tlete volt, hogy a generator magneskereke toltse be a
vele k6z0s tengelyen forgd g6zgép lendkerekének szerepét — €s nagyszeriien mérte fel a
technika fejlédésének jelentdségét, megérezte a fejlédés irdnyat. fgy vette fel 1894-ben a 25
éves Kand6 Kélmant, s beszélte ra a vasut villamositasi koncepcidjanak kidolgozasara.

Mechwart és Kando merész vallalkozasa

A Ganz és a vastt kapcsolata a gyér sziiletése 6ta meghatarozo tényezo volt a vallalat
életében. Eurdpa 0sszes nagyobb vasittarsasdga a Ganz vevokoréhez tartozott, igy Ganz
Abrahdm utdn Mechwart Andrés is j6l 4t tudta tekinteni az aktudlis eurépai helyzetet. S mivel
a nyolcvanas években a Ganz-gyarban sziiletett meg a transzformétor, a véltakozéaram
gazdasdagos felhaszndldsat lehet6vé tevo talillmany, Mechwart szamara kézenfekvd volt, hogy
a gyarban a vasit vdltakozodrami villamositasénak fejlesztését timogassa. Ehhez talalt
nagyszerl partnerre Kand6é Kalmanban.




4. dbra. A villanymotorokat kozvetleniil a motorkocsi tengelyére szerelték. A méreteket jol
becsiilhetjiik, ha az alvdzra tamaszkodo emberekkel hasonlitjuk ossze

1894-ben, amikor felvette a 25 éves Kand6t, Mechwart mar 60 éves volt. Mégis, fiatalos
merészséggel és kockdzatvillaldssal felhagyott az addigi kommutatoros vasiti motorokkal
valo kisérletezéssel, és teljesen magdéva téve Kando6 koncepcidjat, az indukcidés motorok
fejlesztésére allitotta 4t a gydr szerkesztési osztilyat. Egy év milva mar Kand6 volt a
szerkesztési osztaly vezetdje, harom év milva pedig a gydr igazgathelyettese. Erre a cimre
azért is volt sziikség, hogy Mechwart kikiildhesse 6t a gydr megbizdsdaval Svéjcba és az
Egyesiilt Allamokba, az ottani vasiit-villamositasi rendszerek tanulményozasara. Ezek a
tanulmdanyutak gy6zték meg Kandot arrdl, hogy néhédny szaz voltos fesziiltség a normal
nyomtdvi, nagyvasiti vontatds szdmdra nem lesz elegendo.

Kand¢6 szdmitésai szerint, figyelembe véve a varhato teljesitmény igényét és az ivhizadsmentes
dramszedés adta korldtot, mintegy 3000 V-os fesziiltségre lesz sziikség. Ugy itélte meg, hogy
3000 V fesziiltségli, forgédrammal — haromfézisd valtakozédrammal — hajtott motorokkal a
nagyvasuti villamos vontatds gazdasdgosan megoldhaté. Mechwart bizott abban, hogy Kandé
vezetésével a Ganz ki tud fejleszteni és gyartani is tud majd ilyen motorokat.

A Ganz szdméra — Mechwart é€s Kand6 szamadra — kapora jott 1898-ban egy olasz
vastttarsasag felkérése, hogy adjanak be palydzatot a Valtellina-volgyben és a Coméi-t6
partjdn huz6dd, mintegy 100 km-es vastitvonal villamositdsdra. Az akkor mér egy éve, az
olasz kormény 0sztonzésére kiirt palydzatra nem akadt jelentkezd. Nemcsak Olaszorszagbdl,
hanem egész Eurépabdl sem, a nehéz terepviszonyok miatt. Eles kanyarok, meredek lejtok, és
egymadst érd alagutak sora jellemezte ezt a vasuitvonalat, amit nem lehetett megvaltoztatni,
csak a fiistos gdzmozdonyt kellett volna kivaltani valamilyen villanymozdonnyal. Ezt a
villanymozdonyt azonban még ki kellett taldlni. Az is a palydzat feltétele volt, hogy
energiaforrdsul az Alpokban addig kihasznalatlan vizier6t hasznéljdk fel — éppen ezért esett a
vélasztas erre, az Alpok volgyében hizdé vasutvonalra.

5. dbra. A személyvonat motorkocsijdanak belsejét kényelmes dohdnyzoteremmé lehetett
kialakitani, mivel a villanymotorokat kozvetleniil a tengelyekre szerelték (foléjiik keriilt a
padlo), és nem kellett hely az orids transzformdtoroknak sem (ezek 10-12 kilométerenként a
vonal mentén épitett transzformdtordlldsokban lettek elhelyezve)



A 29 éves magyar mérnok vallalta a miliszaki kihivast, a 64 éves vezérigazgat6 pedig véllalta
az egész munka gazdasagi kockdzatat. Mindketten tudtdk, hogy szdmos olyan feladatot kell
majd megoldani, melyek nehézsége nem lathat6 eldre, de ha megépiil és milkodik majd a
rendszer, az olyan referencia lesz a Ganz szdmara, ami hosszu tdvon nemcsak tekintélyt,
hanem komoly profitot is jelenthet. Azt is tudtdk, hogy teljesen egyediil a Ganz nem tud
megbirk6zni minden részfeladattal, ezért az iizleti targyaldsok sordn belementek példdul abba,
hogy a vizerOmii ,,vizépitési” munkdit olasz véllalkozok végezzék.

Az 1899-ben kotott szerzOdésben tiz négytengelyli motorkocsi és két, nagy teljesitményii
tehervonati mozdony szallitasat vallaltak, valamint a teljes tap- és vonalvezeték, valamint
kilenc transzformatordllomds kiépitését, mégpedig rendkiviil rovid hatariddre.

A megvalésult Valtellina-rendszer
miiszaki jellemzo6i

Az aramfejlesztd telepen harom Francis-rendszerti, egyenként 2000 18erés Ganz-turbina
mukodott, a hozza kapcsol6dd generatorral kozos tengelyen. A generdtorok iires jardsban 20
ezer voltos, 15 hertzes, haromfazisu fesziiltséget szolgaltattak. A 20 kV-os harom
fazisvezetéket a palya mentén elhelyezett vorosfenyo tartoszlopokon vezették végig.
Ugyanezek az oszlopok tartottdk a 3000 voltos munkavezetékeket is, amelyekkel a mozdony
aramszeddje érintkezett. A 20 ezer voltos fazisfesziiltséget 1€ghiitéses transzformatorokkal
csokkentették 3 ezer voltra a transzformdtorhdzakban. A mozdonyon csak egy kisebb
transzformator volt, ami 3 ezer voltr6l 100 voltra csokkentett fesziiltséggel gondoskodott a
indukciés motorokra jutott. A motorkocsik teljesitménye egyenként 500 l16erd, a tehervonati
mozdonyoké egyenként 900 16er6 volt.

6. dbra. A személyvonat mozdonya 3-5 személykocsit vontatott. A gozmozdonyos vontatdshoz
képest joggal nevezték ezt akkor "gyorsvonatnak"

Mindegyik mozdony kivaléan miik6dott, gondok legféképp a transzformétorallomdsok 20
kV-os kapcsoldival adédtak. Hogy a szerzodésnek hataridore eleget tehessenek, a BBC-t61
draga pénzért vasaroltak nagy 4tiitési szilardsidgu kapcsolorendszereket. Az egész elektromos
héalézat kiépitése 1900-ban kezdddott, s alig két év mulva, 1902 8szén linnepélyesen
felavattak a teljes villamositott vasutvonalat.



7. dbra. A tehervonat mozdonya taldn jobban emlékeztet a mai — kisebb —
villanymozdonyokra. Kando ezt a tehervonati mozdonyt nevezte "elektromos lokomotivnak”

Ennek szdzéves évforduldjat tinnepeljiik most. A magyar mérnoki munka akkori szinvonaldra,
Kand6 Kélman és munkatdrsai teljesitményére méltan lehetiink biiszkék. A torténetnek
azonban még nincs vége, folytatdsa pedig legaldbb akkora lizenetértékii a mai Magyarorszag
szdméra, mint az eddig leirtak.

A dontéshozok felelossége

A Valtellina-vasut villamositdsa sajnos nem hozott nyereséget a Ganz szamdéra. Hidba
alkalmazott Kandé egyediildlld, addig sehol se latott miiszaki megolddsokat, melyek kivivtak
a miszaki szakemberek elismerését az egész vildgon, a gazdasagi szerz6dések bonyolult
utvesztdjébdl a Ganz végiil is veszteségesen kerlilt ki. Persze nehéz lenne ma mér, szdz év
elmultdval ellendrizni az akkori gazdasagossagi szdmitasokat. Az is igaz, hogy amikor ezeket
a szamitdsokat végezték, mir nem Mechwart Andrés volt a Ganz vezérigazgatdja, s a
rivalizalé utédoknak nem volt érdekiik a Mechwart-éra tovéabbi felmagasztalasa. Mechwartot
1897-ben az Akadémia az els6 Wahrmann-aranyéremmel jutalmazta életmiivéért, a Ganz-

gyér felvirdgoztatdsaért. 1899-ben nemességet kapott. 1900-ban viszont nyugdijba ment, s
att6l kezdve mér csak kiviilrdl szemlélte a gyar sorsat.

Kand6 szdmaéra a Valtellina-vasut villamositdsa a vildghirt hozta. Valamennyi életrajziréja
megemliti, mekkora ambicidval fogott a munkahoz. Sziporkdztak az otleteiben és
faradhatatlan volt a kivitelezésben. Okkal és joggal bizott magaban, a véarhat6 sikeres
karrierben. Mindemellett maradt ideje ,,maganéletre” is: 1899-ben, 30 éves kordban
megndsiilt, feleségiil vette a Nemzeti Bank egyik igazgat6janak 19 éves lanyét, s mire a
Valtellina-vasutat dtadtdk, mar kisfiuk is megsziiletett.

A Valtellina-vastt villamositadsidt megrendeld olasz vastttarsasag az dtadast kovetd évben
harom ujabb, de most mar 1200 16er6s mozdonyt rendelt a Ganz-gyartol, 1905-ben pedig
négy 1500 I6erds mozdonyt, amit a gydr 1906-ban le is széllitott. Ezzel azonban a Ganz-gyar
villanymozdonygyartasa egy idore befejezodott.



A Ganz-gyarat még Mechwart alakitotta részvénytarsasaggad, de a sikeresen fejlodo vallalat
izletpolitikdjat gyakorlatilag 6 irdnyitotta. Amikor nyugdijba ment, a részvények tobbsége a
Magyar Altaldnos Hitelbank tulajdondban volt. Ez az 1867-ben alapitott bank addigra az
orszag egyik legnagyobb gazdasagi véllalkozdsava nétte ki magat, iparvallalati konszernje az
orszdg minden jelentSsebb ipardgara kiterjedt. Erdekeltségeinek irdnyitdsara kiilon ipari
osztalyt l1étesitett. Mechwart nyugdijba vonuldsa utan itt dontottek a Ganz beruhdzasairdl,
vallalkozasair6l, konkréten a gyar vasut-villamositdsi programjardl is. A hazai vasutak
villamositasara ekkor, a szdzad elso évtizedében még nem volt igény, a kiilfoldi vasut-
villamositési torekvésekbe val6 bekapcsolddast pedig — ki tudja, miért — nem tdmogattdk a
hitelbank dontéshozdi.

Tették ezt akkor, amikor 1905/6-ban Olaszorszdgban az egész vasithdlézat dllami kezelésbe
keriilt, s az olasz allam 2000 km hosszu vasutvonal villamositdsat vette tervbe. A Valtellina-
vasut villamositdsa Kand6 szamara jelentett pozitiv referencidt, a Ganz szamara irrelevans
volt. Kiilonosen kiélez6dott ez a kiilonbség az utan, hogy 1906-ban a Ganz Villamossagi
Gyarat kiilon részvénytarsasaggd alakitottdk, ahol mar nem foglalkoztak vasut-villamositdssal
s igy nem volt sziikségiik Kandé Kdlmanra sem. Fdjdalom nélkiil elengedték, s 6 néhany
kozeli munkatarsabdl alakitott kis csapatdval az olasz vasutak szamara kezdett
villanymozdonyokat tervezni, itt Budapesten.

Az olasz kormédny megvette Kand6 szabadalmdt, és egy olasz—amerikai részvénytarsasadgot
alapitottak a Kandé-rendszerti mozdonyok olaszorszagi gyartasara. Amerikai részrél nem
kisebb személy, mint George Westinghouse 1épett be a részvénytarsasdgba. O az, aki Nicola
Tesla szellemi irdnyitdsdval kiépitette az Egyesiilt Allamok 60 Hz-es elektromos halézatit.
(George Westinghouse (1846—1914) és Mechwart Andrés (1834—1907) emberi kvalitdsai sok
hasonlésagot mutatnak — kellene egy mai Plutarkhosz, aki megirja kettdjiik parhuzamos
életrajzét.) Kandé aktivan befolyt az olasz mozdonygyér épitésébe, s mire 1907-ben a gyar
felépiilt, csaladjaval és magyar munkatérsaival egyiitt odakoltozott. Akkor ment el itthonrdl,
amikor Mechwart Andras meghalt, és addig maradt és dolgozott Olaszorszdgban, amig
Westinghouse élt. Az elsd vildghdboru kitorését kovetden, 1915 tavaszan, az olasz hadiizenet
napjan indult haza Magyarorszagra, Svdjcon keresztiil.

Ezzel lezarult Kandé életének elso sikeres szakasza, aminek kozéppontjaban a Valtellina-
vasut villamositédsa 4llt. E torténet mdig hat6 tanulsigai sokrétiiek. Talan nem lesz felesleges
befejezésiil kiemelni a legfontosabbakat:

1. Az igazi tehetség oda megy, ahol kamatoztatni tudja tehetségét. Ebben nem lehet, s ha
lehetne, se lenne szabad megakadalyozni.

2. Az igazi menedzsernek a szakmdhoz, az emberekhez €s az {izlethez is értenie kell. Fontos
tulajdonsaga, hogy képes messzebbre latni, mint a tobbiek.

3. Egy orszag el0rehaladasat segitheti eld az igazi menedzser €s az igazi tehetség szerencsés
taldlkozasa. Mindkettdjiiknek torekedniiik kell az ilyen taldlkozasokra. Ez a siker zdloga,
tudomdnyban, miivészetben egyardnt.
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